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FINLAND

Johdanto

Mikroliikkumisvélineilla tarkoitetaan yleensa yhteiskayttoisia asemattomia ajoneuvoja,
kuten sahkopotkulautoja ja kaupunkipyoria. Sahkopotkulautojen yleistyttya Tampereella, on
alettu kiinnittamaan huomiota myaos niiden lilkenneturvallisuuteen sek& niiden aiheuttamiin
haasteisiin. Yksi merkittdvimmisté haasteista on vapaan pysakoinnin aiheuttama haitta
julkisilla paikoilla.

Tassa tyossé on laadittu yleissuunnitelmayhteiskayttoisten mikroliikkumisvélineiden
pysakainnille Tampereen keskusta-alueelle. Yleissuunnitelma siséltad arvion tarvittavasta
pysakaointikapasiteetista seka pysakointikohteiden maarasta. Jokaiselle pysékointikohteelle
on tunnistettu yksi tai useampi toteuttamiskelpoinen kohde katutilasta. Yleissuunnitelman
mukainen pysakointiratkaisu voidaan toteuttaa joko vapaaehtoisena pysakointia ohjaavana
tai pyséakaointia rajoittavana ratkaisuna.

Tyo6ta ovat ohjanneet Tampereen kaupungilta Jukka Uusitalo, Pekka Stenman, Timo Seimel&
ja Hanna Reuterhorn.

Ty6n on laatinut Sweco Finland Oy, jossa tyoryhmaan ovat kuuluneet Eeropekka Lehtinen,
Milja Heikkil&, Inkeri Raséanen seka Mikko Raninen.

Tampereen keskustan mikroliikkumisvalineiden pysékdinnin yleissuunnitelmaon osa
Tampereen py0ré- ja potkulautapyséakdinnin yleissuunnitelmaa, joka on laadittu kevaalla
2023. Lisaksi kevaalla 2023 Liikenne- ja viestintaministerio valmisteli mikrolilkkkumisen
liikenneturvallisuuden parantamisvaihtoehtoja kasittelevan arviomuistion, jossa on esitetty
ja arvioitu eri toimenpiteita ja niiden vaikuttavuutta.
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1. Nykytila

Tampereella toimii kaupungin oma asemallinen kaupunkipyoréjarjestelméa
seka markkinaehtoisesti toimivia yhteiskayttoisia sahkdpotkulautoja
tarjoavia yrityksia. Yhteiskayttoiset séhkopotkulaudat ovat suosittuja ja niit&
kaytetaan aktiivisesti osana arkea.

Asemattomien yhteiskayttoisten mikroliikkkumisvélineiden suurimmat edut
ovat liikkkumisen vapaus, sitoutumattomuus aikatauluihin, valineiden hyva

saatavuus ja joustava pyséakointi. Erityisesti pysakdinti ja holtiton ajaminen
ovat aiheuttaneet haasteita useissa kaupungeissa.

Mikroliikkkumisvélineiden liikennejérjestelmatason merkitys on tunnistettu
valtakunnallisessa liilkenneturvallisuusstrategiassa vuosille 2022-2026, joka
ohjaa myos kuntien ja kaupunkien liikkenneturvallisuusty6ta huomioiden
kaikki likennemuodot. Olennainen osa lilkenteen kokonaisturvallisuutta on
turvallinen liikkenneympadristo, joka ohjaa liikennekayttaytymisté toivottuun
suuntaan. Taman vuoksi mikroliikkkumisvalineiden huomiointi ja niiden
toiminnan mahdollistaminen katuymparistossa ovat olennaisia liikenteen
kokonaisturvallisuuden nakokulmasta.

% TAMPERE 13.6.2023 4



TAMPERE.

FINLAND

Mikroliikkuminen Tampereella

Tampereella toimii kolme yhteiskayttoisia sahkdpotkulautoja tarjoavaa yritysta ja
potkulautoja on yhteensa noin 6500 kappaletta (kevaalla 2023). Yksikaéan toimijoista ei
viela toistaiseksi tarjoa sahkoavusteisia polkupyorid kayttajille. Toimintakausi alkaa
yleensa huhtikuussa ja jatkuu syksylla loka-marraskuuhun asti. Vuonna 2022
potkulaudoilla tehtiin huippupéivind yli 20 000 matkaa. Tampereella matkat keskittyvat
keskusta-alueelle, mutta myds esimerkiksi Hervannan alue korostuu kayttotilastoissa.

Tampereella on kayttssa myods kaupunkipyorajarjestelma, jota hallinnoi Tampereen
kaupunki. Kaupunkipyorajarjestelmaan kuuluu 700 polkupy6raé ja 110 asemaa.
Kaupunkipyorajarjestelman ja sahkdpotkulautojen kdyttoperiaatteiden merkittavin ero on
kaupunkipyorilla tehtavien matkojen alku- ja loppusijainnin sidonnaisuus asemien
sijainteihin, kun sahkopotkulaudalla tehtdva matka voi tapahtua lahes aina "ovelta ovelle”.

Suurten tapahtumakeskusten (Ratinan stadion ja Nokia Arena) sijainnit keskustassa
aiheuttavat sahkopotkulautoihin liittyvien ongelmien kasautumista Sorinaukion ja Ratinan
ymparistoon. Festivaalien ja muiden suurtapahtumien aikana on hyddynnetty
palveluntarjoajien jarjestelmiin toteutettuja GPS-paikannukseen perustuvia
pysakointirajoitusalueita, joilla pyritddn ohjaamaan pysakointia.

Lainsdadannollisesti sahkopotkulaudat vertautuvat polkupydriin, joten niiden paikka
liilkenteessd on joko pydratiella tai ajoradalla. Kaytannossa tama ei kuitenkaan toteudu
Tampereella, vaan potkulaudoilla ajetaan myds jalkakaytavilla ja niitd pysakoidaan lain
vastaisesti.

% TAMPERE 13.6.2023 5
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Nykyinen pysakainti

Tampereen keskusta-alueella ja sen valittomassa laheisyydessa sijaitsee yhteensa
kahdeksan sahkopotkulaudoille tarkoitettua kiinteda pysakaointitelinetta. Oheisella kartalla
esitetyt nykyiset sahkdpotkulautojen pysakaintikohteet palvelevat vain pienté osaa
potkulautojen kayttajista.

Telineiden sijoittelu keskeisten palveluiden ja vierailukohteiden laheisyyteen voi ehkaista
pysakoinnista aiheutuvia ongelmia. Pysakdintipaikkoja tulisi jarjestaa riittavan tiheasti,
nakyville paikoille ja niiden kapasiteetin tulisi olla riittdvaa, jotta niilla on merkittavaa
vaikutusta pysakoinnista aiheutuviin haasteisiin. Nykyiset kohteet voivat ohjata pysakointia
niiden valittdmassa laheisyydessa, mutta isossa kuvassa ne eivat ohjaa pysakaintia riittavalla
tasolla.

Puutteellisen pysakointiverkoston vuoksi potkulautoja pysakoidaan kontrolloimattomasti
ympari kaupunkia. Yleisimpia kohteita ovat esimerkiksi erotuskaistaleet, mutta myos
jalkakaytavat ja pyoratiet. Lainsaadanndllisesti potkulautojen pysakointi on polkupyorien
tapaan sallittua jalkakaytavan tai pyoratien reunoissa. Kapeilla jalkakaytavilla ja pyorateilla
tama kuitenkin aiheuttaa konflikteja tienkayttajien valille ja ne haittaavat
liilkenneturvallisuutta potkulautojen tukkiessa kulkuvaylia. Vaarinpysakoidyt potkulaudat ovat
erityisen suuri haitta néakdvammaisille, lilkkumisrajoitteisille seka esimerkiksi lastenrattaiden
kanssa liikkeell& oleville.

13.6.2023 6
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Nykyinen pysakointi

Sahkopotkulaudoille tarkoitettuja pysakointitelineita Sorinaukiolla ja Tuomiokirkonkadulla Vapaasti pysakoityja lautoja Keskustorilla ja Hatanpaén valtatiella

% TAMPERE 13.6.2023
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2. Mikrolitkkumisen pysakoinnin
tavoite ja lahtokohdat

Séhkdpotkulautojen pysékainnin yleissuunnitelma luo edellytykset
pysékointiverkoston toteutukseen joko ohjeellisena tai ohjaavana ratkaisuna.

Ohjaava ratkaisu vaatii pysakoinnin rajoittamista, kun taas ohjeellisen
pysakointiverkoston toteuttaminen vaatii ainoastaan pysakointikohteiden
toteutuksen, yhteistyoté operaattoreiden kanssa ja viestintaa.

Nykyinen lainsdddantd mahdollistaa pysakoinnin rajoittamisen vain
likennemerkein kieltamalla ja pyséakdintipaikat erikseen lilkennemerkein
osoittamalla. Taman tyon aikana lainsaadantoa ollaan paivittamassa Liikenne ja
Viestintaministerion arviomuistion pohjalta. Talla tyolla valmistaudutaan
ennakkoon selvittamalld, mita vaihtoehtoa ja millaisia tiloja
mikroliikkumisvélineiden pysakointiin olisi kaytettavissa.

Todenndkoinen etenemisjarjestys on ensin lisata ohjaavaa, vapaaehtoisuuteen ja
operaattoriyhteistydhdn nojaavaa, pysakointia esimerkiksi merkitsemalla
katutilaan pysakaointipaikkoja tai lisadmalla telineiden maarad. Suunnitelma
antaa kuitenkin evaat myéhemmin maarata pysakointi vain tiettyihin sijainteihin
yleisilla alueilla.

¥ TAMPERE

Yhteiskayttoisten sdahkopotkulautojen pysakoinnin yleissuunnitelmalla
pyritadn vastaamaan niiden aiheuttamiin ongelmiin, mutta toisaalta
varmistamaan, etta palvelu pysyy jatkossakin mahdollisimman
helppokayttoisena kayttajan nakokulmasta. Tama tarkoittaa, etta
pysakointikohteet ovat helposti saavutettavissa pyoréatielta tai ajoradalta ja ne
eivat ohjaa ajamaan jalkakaytévia pitkin tai torien poikki. Samanaikaisesti
pysakointikohteita tulee olla riittdvan tiheasti ja niiden tulee sijaita loogisissa
seka nékyvissa sijainneissa suhteessa matkoja synnyttaviin kohteisiin.

Sahkopotkulautojen pyséakoinnin yleissuunnitelma palvelee my6s muita
mikroliikkumismuotoja, esimerkiksi yhteiskayttoisia polkupyoria.
Mikroliikkumispalveluiden voidaan olettaa vakiinnuttaneen paikkansa
kaupunkiliikenteessa ainakin jossain muodossa, joten niiden pysakoinnin
jarjestadminen on yksi toimenpiteista, joilla niité voidaan integroida paremmin
osaksi toimivaa liikennejarjestelméé. Niiden pysakoinnin suunnittelulla
varaudutaan myds tuleviin vastaaviin liikkkumisen innovaatioihin.
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Pysakointiratkaisun vaihtoehdot nykytilanteessa

1) Nykyinen ratkaisu. Pysakointia ei
kaytannossa ohjata eika rajoiteta.
Pysékointi kayttajan vastuulla. Satunnaisia
pysakointikieltoalueita joko operaattorin
toimesta tai kaupungin pyynnosta.

Kuvat: Sweco

% TAMPERE

2) Vapaaehtoinen pysakointiverkosto.
Kaupunki on osoittanut katutilaa
pysakoinnille, mutta ruutujen kdyttaminen

perustuu vapaaehtoisuuteen (esim. Turku).

Pysékaointi kayttgjien vastuulla.

3) Vapaaehtoiset pyséakdintikohteet
ongelmakohdissa. Kaupunki on osoittanut
katutilaa pysakoinnille niissa kohteissa,
joissa vapaa pysakadinti aiheuttaa eniten
haittaa. Ruutujen kdyttaminen perustuu
vapaaehtoisuuteen (esim. Helsinki 2022).
Pysakointi kayttajien vastuulla.

4) Pysakoinnin rajoittaminen
aluekieltomerkilla. Kaupunki on osoittanut
katutilaa pysakoinnille ydinkeskustassa ja
rajoittaa sallitun pyséakainnin vain
merkittyihin kohteisiin. Voidaan myos
kieltd& kokonaan ja myontaa poikkeusluvat
toimijoille, jotka suostuvat kaupungin
sopimusehtoihin (esim. Helsinki 2023).

PYSAYTTAMISKIELTOALUE

Yhteiskayttoisten kevyiden
sahkbajoneuvojen ja
yhteiskayttoisten polkupydrien
pysakainti sallittu vain merkityilla
alueilla.

Voidaan vaatia myds sopimusta
kaupungin kanssa!

13.6.2023 9
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Pysakointipaikkojen sijoittaminen

Pysakointiratkaisun tulee olla kokonaisuutena sellainen, etta se palvelee
mahdollisimman hyvin kayttgjid, mutta samalla véhentaa
mikroliikkumisvalineiden pysakoinnisté aiheutuvia haittoja. Tama tarkoittaa
kaytannossa, etta:

0  Pysakointipaikkojen verkoston tulee olla riittdvan tihed, jotta
palvelun toimivuus ei kérsi merkittavasti

0  Pysakointikohteita tulee olla riittavasti ja niiden kapasiteetin
tulee vastata ymparoivia palveluiden ja kohteiden
synnyttdmaa matkapotentiaalia

Mikroliikkumisvélineiden pysékdinnin suunnittelua ohjaa pitkalti samat
periaatteet kuin polkupyorien pysékoinnissa. Merkittadvimpana erona on se,
etta yhteiskayttoisten mikroliikkumisvalineiden pysakointi ei valttamatta
tarvitse erillisia rakenteita, kuten pydratelineitd, joihin laitteet lukitaan
kiinni. Pysakointipaikat maaritellaédn operaattoreiden jarjestelmissa (GPS-
rajaus) ja fyysisesti kaupunkitilassa pysakaintipaikat merkitaan
maalauksilla, tiemerkinnailla, telineilla ja/tai liikennemerkeilla.

% TAMPERE

FINLAND
Pysakaintipaikkojen sijoittelussa
. Pyritd&n suosimaan ns. vapaata tilaa (mm. puurivit, aukioiden reunat,
erotuskaistaleet)
o] Joissain tapauksissa myds pyorapysakdintipaikkoja voidaan hyddyntéa sahkdpotkulautojen

pysékaintiin mikali pydrille on riittavasti pysakointikapasiteettia

. Pyritaén sijoittamaan pyséakaointi pyorateiden ja ajoratojen laheisyyteen -
Ehkaisee jalkakaytavalla ajoa

. Paikkojen toteutuskelpoisuutta tarkasteltu: huomioitu muu ajoneuvoliikenne,
jalankulkijat, esteettomyys, huoltoajo, pelastusreitit, maisemallisesti herkat
alueet

. Ei sijoiteta 5 metrin vapaaseen tilaan ennen suojatieté

. My0s ajorata ja autojen pysakdintipaikat ovat toimivia mikroliikkumisen
pysékointikohteita, mikali muuta sopivaa tilaa ei ole vaihtoehtona

o] Helsingin ratkaisussa keskusta-alueelta on otettu noin 190 henkil6autojen
parkkipaikkaa mikroliikkumisvélineiden pysakoinnin kayttoon

Parkkipaikkoja voidaan talvisin hyodyntaa lumitilana

Parkkipaikkoja otettu kayttoon niissa kohteissa, joissa ei ole ollut muuta vapaa
tilaa.

13.6.2023 10



Pysakoinnin mitoitus

# TAMPERE

1m = 4 potkulautaa

Tiukempi mitoitus
toimii yleensa
ainoastaan kun
operaattorit tuovat
potkulautoja

1m = 3 potkulautaa

Loéyhempi mitoitus
kuvaa paremmin
todellisuutta, silla
kayttajat harvoin
jattévat
potkulaudat yhta
tiiviisti riviin kuin
operaattorit

Taman yleissuunnitelman pysakointikohteiden kapasiteetti on laskettu 3 lautaa/ 1
metri perustuen talla sivulla esitettyyn arvioon lautojen pysakoinnin mitoituksesta.

Pysakointipaikan
kasvattaminen
Syvyyssuunnassa ei
kasvata pysakoinnin
kapasiteettia
merkittavasti, silla
potkulaudat
pysakoidaan riviin

Potkulaudat
saattavat levita
merkatun alueen
ulko-puolelle mikali
kohteita on liian
harvoin tai ne ovat
lilan pienia.

TAMPERE.

FINLAND

Potkulaudat
saatetaan pysakoida
tai ottaa kayttoon
pysakointiruudun
kummalta puolelta
tahansa, ellei
pysakointialue
rajaudu esimerkiksi
seinaan. Taman takia
pysakointialueen
SYVyys ei
merkittavasti vaikuta
kapasiteettiin, silla ne
pysakoidaan
lahtokohtaisesti
riveihin.

11



3. Mikrolitkkumisen pysak
yleissuunnitelma

Tassa luvussa kuvataan suunnitteluprosessi , tarkastellut vaihtoehdot seka
lopullisen yleissuunnitelman mukainen pysékaintiverkosto ja sen vaikutusten
arviointi.

Yleissuunnitelman laadinnassa on huomioitu aiemmin kirjatut
suunnitteluperiaatteet ja siind on pyritty huomioimaan hyvia kaytantoja
mahdollisimman hyvin.

¥ TAMPERE
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suunnitteluprosessi

Yleissuunnitelman laadinta aloitettiin maaliskuussa 2023 vapaan katutilan kartoittamisella.
TyOvaiheen tavoitteena oli tunnistaa olemassa olevasta katuympéristosta
sahkopotkulautojen pysakaintiin soveltuva tila. Tallaisia tiloja ovat esim. laajat kiveysalueet

katupuiden véliset tilat, paéttyvien katujen paéadyt, erotuskaistaleet sek& esimerkiksi
pysakointiin soveltumattomat osat ajoratojen reunoilla.

P&4asiallisena tavoitteena oli [0yt&da 2x5m kokoisia alueita, joihin mahtuu jokaiseen noin 15
sahkopotkulautaa. Tavoitemitoista joustettiin, mikali esimerkiksi puurivien syvyys oli alle
kaksi metrid. Mikali vapaata tilaa oli enemmén, jaettiin se useampaan 2x5m osaan.

Tehdyn kartoituksen perusteella tunnistettiin 531 kohdetta, jotka soveltuivat
potkulautapyséakoéinnille. Naista 36 sijaitsivat henkildautojen pysakointiruuduissa.

Kartoitetuista kohteista 39 osoitettiin pyorapysakoinnille, jolloin
sahkopotkulautapysakoinnin kdyttoon jai 485 kohdetta. Tunnistettujen kohteiden
yhteenlaskettu laskennallinen kapasiteetti sahkdpotkulaudoille on 7742. Kapasiteetti

on laskettu olettamuksella, ettd metrin pituiselle alueelle mahtuu pysdkdiméén
kolme séhkdpotkulautaa.

Tunnistetuista alueista muodostettiin kolme verkostotarkastelua (ve1-ve3), joiden tiheys ja
kapasiteetit muodostuivat eri mitoitusvakioiden avulla. Mitoitusvakiot muodostettiin
muiden kaupunkien esimerkkien seké operaattorien suositusten avulla. Skenaarioita

edelleen tarkennettiin yhdeksi pysékaintiverkostoksi, josta muodostui Tampereen
keskustan mikroliikkumisen pysakdinnin yleissuunnitelma.

Yleissuunnitelmassa ei oteta kantaa siihen, mitka paikoin useista tunnistetuista kohteista

osoitetaan lopulta pysakéintiin, vaan aluevarausvaihtoehtoja on useita jokaisella kohteella.
Lopullinen valinta tehdaan tarkemmassa suunnittelussa.

EB TAMPERE
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Suunnittelualueen kuvaus ja rajaus

Kartoitettu alue maariteltiin yhteistyssa Tampereen kaupungin edustajien kanssa.
Aluerajaukseen vaikuttavia tekijoita olivat kivajalkapalveluiden maarg, asutuksen ja
kaupunkirakenteen tiiveys, mahdolliset muut kysyntéé aiheuttavat kohteet sek&
sahkopotkulautojen kayttodatan avulla tunnistetut kohteet. Suunnittelualue on
esitettyné oheisella kartalla.

Suunnittelualueella sijaitsee tiivistd asumista, johon yhdistyy asuinrakennusten
kivijaloissa ja muissa osissa sijaitsevia yksityisié ja julkisia palveluita. Lisaksi
tarkastelualue kattaa keskustan merkittavimmat palvelu- ja ravintola-alueet, joille
sahkopotkulautamatkat tyypillisesti kohdistuvat. Himeenkatu lahikortteleineen on
néista kohteista merkittavin.

Suunnittelualueen reunoilla sijaitsevat puistoalueet tarjoavat ajanvietto- ja
virkistdytymismahdollisuuksia kaupunkilaisille. Laukontorin ja Tammelantorin
alueet ovat kesaisin merkittavia oleskelu- ja ostospaikkoja.

Kartalla harmaalla esitetyt Ratinan, Koskikeskuksen seka Nokia Arenan ja yliopiston
alueet ovat yksityisten tahojen hallinnoimia, eika niita siten kasitell& osana tata
tyota. Lisaksi harmaalla on esitettyiné useita tydmaakohteita, jotka on rajattu tyon
ulkopuolelle.

I:I Ulosrajatut alueet

I%J TAMPERE 1362023 14



Esimerkkeja suunnittelualueen
pysakointiverkoston kapasiteetista

Alla olevassa taulukossa on esitetty eri laskukaavoihin perustuvia kapasiteetti- ja kohdearvioita, joilla Tampereen suunnittelualueelle on
hahmoteltu tiheydeltédan ja kapasiteetiltaan sopivaa pysakointiverkostoa. Laskentatapojen muuttujat perustuvat operaattorien suosituksiin seka
Helsingissa toteutettuun pysakaintiverkostoon. Taulukossa esitetty metrimaara kuvastaa pysakointikohteiden pituussuuntaista kokonaispituutta.

Laskutapa

25-35 kohdetta per nelickilometri (vuoden 2021
operaattorien suositus)

Vahintaan 40 kohdetta per nelickilometri (vuoden
2022 operaattorien suositus)

Kohteiden maksimietaisyys toisistaan 150m

Helsingin uusi mikroliikkumisen pysakaintiratkaisu,
hieman alle 40 paikkaa per neliokilometri

U TAMPERE

Kohteiden maara
suunnittelualueella

78-93

125

170 (Huom! Sisaltaa myos
vesistot ja muut ei-kaytettavat
alueet, luku tarkentuu viel&)

Koko Helsingin niemi
250-260

(noin 2x suurempi kuin
Tampereen suunnittelualue)

Kapasiteetti Pysakdinnin vaatima

15/20 per kohde metrimaara Helsingin

(1m = 4 paikkaa) mitoituksella Im= 3
paikkaa

78 paikkaa = 1170 / 1560 (292/390m pysakointia) 78 paikkaa =390 / 520 m

93 paikkaa = 1395 / 1860 (345/465m pysakointia) 93 paikkaa = 465/ 620 m

1875 /2500 (469/625m pysakointia) 625 /830 m

2550 / 3400 (638/850m pysakaintia) 850/1133 m

Noin 6500 (Helsingissa keskiarvo per kohde noin 24 ja Noin 2100m pysakointia

laskukaava 3 laitetta per metri, kuvaa realistisemmin oikeaa
tilatarvetta ja luo valjyytta pysakadintikohteisiin)

13.6.2023
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Esimerkki pysakointiverkostosta

Esimerkki
Maksimissaan kartan alueelle on mahdollista
toteuttaa lahes 1000 sahkopotkulautapaikkaa.

Todellisuudessa pysakaointiverkosto ei vaadi kaikkea
kapasiteettia. Ohessa esitettyna esimerkki
suhteellisen tiiviista verkostosta, jossa on
pysakointikapasiteettia noin 330:lle potkulaudalle.
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Autopaikka
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Muu vapaa tila




Verkostotarkastelu
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FINLAND

Alustavien suunnitelmavaihtoehtojen avainluvut (kapasiteetti, kohteiden mééara ja poistettavat

autopaikat) on esitetty alla kunkin vaihtoehdon kartan ylapuolella.

Vel (kohteiden maksimietéisyys 150m)
Kokonaiskapasiteetti 2519

Kohteita 125 kpl

Poistuvia autopaikkoja 4-5

Ve2 (noin 40 kohdetta per nelidkilometri)
Kokonaiskapasiteetti 2093

Kohteita 107 kpl

Poistuvia autopaikkoja 3-4

Ve3 (25-35 kohdetta per neliékilometri)
Kokonaiskapasiteetti 1611

Kohteita 81 kpl

Poistuvia autopaikkoja 1

E’d TAMPERE
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Yleissuunnitelma

Yleissuunnitelma on muodostettu Vel-tarkastelun pohjalta

Oheisella kartalla on esitettyna yleissuunnitelman mukainen sahkdpotkulautojen
pysakaointiverkosto. Kartalla on esitetty sinisell&a uudet pysakointikohteet ja punaisella
nykyiset pysékdintipaikat. Suunnitelman avainluvut (kohteiden lukumééra, yhteenlaskettu
kapasiteetti sek& sahkopotkulautapysakaointiin osoitettavien autopaikkojen maérat) on
esitetty alla olevassa taulukossa.

Alue Koko suunnittelualue

Kohteiden Ikm 152

Kapasiteetti 3070

Autopaikat <15

Autopaikkojen lukumaéré on osoitettu epatarkasti, sillé lopulliseen lukumaaraan
vaikuttavat mm. sdhkopotkulautojen lopulliset pysakointiratkaisut seka suojateiden
edustojen ja jalkakaytavien takana sijaitsevien tilojen kayttd. Nama kysymykset
ratkaistaan toteutussuunnittelun yhteydessa.

Verkoston suunnittelun painopisteind olivat runsaasti palveluita seké vierailukohteita
siséltavat alueet. Tasté johtuen erityisesti Himeenkadun l&histodlle on esitetty runsaasti
pysakaointikohteita. Suunnitelmassa on myds pyritty soveltuvilta osin huomioimaan
toistuvien tapahtumien aiheuttamat liilkennevirrat.

Suunnitelmassa on varauduttu mahdollisen alueellisen séhkdpotkulautojen
pysakaintikieltoalueen muodostamiseen sijoittamalla pysakointikohteita tarkeimmille
keskustan sisdaantulovaylille.

13.6.2023 18
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Kyttdla
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FINLAND

| Yleissuunnitelma

Hameenpuiston ja rautatieaseman vélinen alue on tunnistettu suurimman kysynnan ja
tilveimman kaupunkirakenteen kokonaisuudeksi. Tasta johtuen alueen pysakaointiverkosto
on tiheampaa kuin muilla alueilla. Alueen sisélld verkosto on tiiveimmillaén
Hameenkadulla ja Hatanpaan valtatien laheisyydessa. Ymparoivissa kortteleissa
pysakaointikohteet on sijoitettu lahelle katujen risteyksig, jolloin pysakointi palvelee
kaikkia ristedvid katuja ja niiden toimintoja.

Viereisellé kartalla esitettyjen aluerajausten kapasiteetit ovat alla olevan taulukon
mukaiset:

13.6.2023 19
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Yleissuunnitelman
valkutusten arviointi

Suunnitelman keskeisin tavoite on sdhkdpotkulautojen pysékdinnin ohjaaminen sille tarkoitetuille
alueille. Taman myota pysékaoityjen sdhkdpotkulautojen muulle liikenteelle ja kaupunkielamalle
aiheuttamat haitat vahenevéat. Suunnitelman vaikuttavuus riippuu paljon siité, toteutetaanko nyt
suunnitellut kohteet ohjeellisina pysakointikohteinavai rajoitetaanko pysakointia esimerkiksi

alueellisen pysékaintikiellon avulla. Yleissuunnitelman vaikuttavuus on suurempi, mikéli
pysakointié aletaan rajoittamaan.

Yleissuunnitelmalla ei ole merkittédvaa vaikutusta séhképotkulautojen kéyttoon ellei Tampereen
kaupunki ala rajoittaa pyséakointia ja salli sitd ainoastaan merkatuillaalueilla. Tall6in matkoja ei
voida enéda tehdé vapaasti paikasta toiseen vaan kdyttod pohjautuu pysékaintiverkostoon.
Yleissuunnitelman pysékdintiverkosto on kuitenkin tineydeltéén riittava eik& se merkittévasti
haittaa palvelun toimivuutta tai k&yttOperiaatetta.

Yleissuunnitelmassa on esitettyné yhteenséa pyséakadintitilaa noin 1025 metrié. Tasté valtaosa
sijoittuu erotuskaistaleille, lumitiloihin sek& puurivien véliin.

Suunnitelmassa on ollut 1ahtokohtana [0yt tilaa sahkdpotkulautojen pysakoinnille muualta kuin
henkildautojen pysakoinnistd. Suunnitelmassa on yhteensé 12 kohdetta, joissa muuta tilaa on ollut
haastava I6yté4. Lopullinen sijoitus tulee ratkaista tarkemmassa suunnittelussa.

Yleissuunnitelmassa esitetty sdhkdpotkulautojen pysékdinnin kapasiteetti on normaalitilanteessa
riittdva. Suurten tapahtumien yhteydessa tapahtuma-alueiden l&heisyyteen kannattaa osoittaa

perusverkkoa tdydentavia pysakointikohteita, jotta myds tapahtumien aikaan alueella lilkkkuminen
on helppoa ja turvallista.

13.6.2023 20
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FINLAND

Yleissuunnitelman
valkutusten arviointi

* Yleissuunnitelman mukaiset pysakointikohteet palvelevat kattavasti suunnittelualueella
sijaitsevia palveluita sekd muita matkoja synnyttavia kohteita. Suunnitelmassa esitetyin
pysékointikohtein saavutettavia palveluita ovat esimerkiksi:

Keskustan liiketilat, merkittdvimpind Himeenkadun ymparistd seka Koskikeskus ja
Ratinan kauppakeskus

Tammelantori ja Laukontori

Kulttuuri- ja tapahtumakeskukset: Ratinan ja Tammelan stadionit, Nokia-Arena,
teatterit, Tampere-talo, Yliopiston keskustan kampus seka pienemmat konsertti- ja
keikkapaikat seka Finlaysonin tehdasalue ja Tampellassa Museokeskus Vapriikki.

Urheilukohteet: Sorsapuiston kenttd, Ratinan ulkokuntosali, Nalkalan kentt&, Naashalli
Puistot: Sorsapuisto, Himeenpuisto, Nasinkallio ja Koskipuisto

Liikenteelliset solmukohdat: Rautatie- ja linja-autoasemat, raitiotien ja linja-autojen
keskeisimmat pysakit

Yll& olevien kohteiden ohella yleissuunnitelma palvelee my6s alueen asukkaiden tarpeita,
silla pysakointiverkosto on riittavan tihed myos asuinpainotteisilla alueilla.
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Yleissuunnitelman
toteutus

Mikali yleissuunnitelman mukainen ratkaisu toteutetaan vapaaehtoisuuteen
perustuvana, kannattaa se aloittaa alueilta, joissa on nykyiselldan eniten haasteita
pysakoinnin suhteen. Pysakointikohteet voidaan toteuttaa joko maalauksilla,
opasteilla tai kiinteilla telineilld. Oheisessa kartassa on korostettuna alue, josta
pysakointikohteiden toteutus on aiottu aloittaa. Valinta perustuu siihen, etta
alueella sijaitsee kaksi keskeista tapahtuma-areenaa seké ostoskeskusta, joihin
kaikkiin kohdistuu paljon potkulautamatkoja.

Kaupungin kannattaa tehda tiivista yhteistyotéa sahkdpotkulautoja tarjoavien
yritysten kanssa ja viestia itse aktiivisesti uusista pysakointikohteista. Operaattorien
sovelluksiin on mahdollista saada pop-up -viestejd, jotka kertovat uudistuksesta ja
kannustavat kayttajaa huomioimaan pysakainnin entista tarkemmin. Tampereen
kaupungin kannattaa itse viestia aktiivisesti esimerkiksi karttojen ja valokuvien
avulla uusista pysakointiratkaisuista.

Mikali yleissuunnitelman mukaista ratkaisua lahdetaén toteuttamaan rajoittavana,
tulee sen raja ja toteutus suunnitella tarkemmin. Aluekieltoon perustuva el
pysakointiratkaisu vaatii, etta kaytanndssa jokaisella alueen sisélle johtavalla

vaylalla on aluekiellosta kertova lilkkennemerkki. Lisaksi jokaiselle kohteelle tulee

laatia liikenteenohjaussuunnitelma, tiemerkinnét ja liikennemerkki osoittamaan :
pysakointialuetta. 5

XVIII

Molemmat ratkaisut vaativat poliittisen paatoksen. Pysékointiratkaisujen
vaikutuksia ja onnistumista kannattaa seurata kaytttdatan, asukaspalautteen ja
maastokayntien avulla.
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4. Pysakointikohteiden valin

Yleissuunnitelman jalkauttaminen kaupunkitilaan vaatii tarkempaa
suunnittelua. Yleissuunnitelmassa on laadittu mikroliikkkumisvalineiden
pysakointiverkosto, joka koostuu 153:sta kohteesta. Jokaiselle néille
kohteelle on maaritelty tavoitekapasiteetti ja tunnistettu katutilasta
kapasiteetin mahdollistavia aluevarauksia. Yleissuunnitelmaa ei ole viety sille
tasolle, etté jokaisesta pysakointikohteesta olisi esitetty toteutettava
aluevaraus. Aluevarauksia on tunnistettu useampia, joista tulee valita
tarkemmassa suunnittelusta mikroliikkumista ja muita kaupunkitilan
kayttdjia parhaiten palveleva kokonaisuus.

Tampereen kaupungin alustavana tavoitteena on suunnitella ja toteuttaa
sahkopotkulautojen pysakointi seuraavasti:

» Vuonna 2023 toteutetaan n. 30 kohdetta

* Vuonna 2024 toteutetaan n. 100 kohdetta

* Vuonna 2025 toteutetaan n. 20 kohdetta

Tassa luvussa on avattu esimerkkeja pyséakointipaikkojen toteutuksesta,

yleissuunnitelman jalkauttamista seka tunnistettuja haasteita ja kysymyksia,
joihin tarkemmassa suunnittelussa tulee vastata.

% TAMPERE 13.6.2023 23



Kaytannon toteutustapoja

Pysakaointikohteiden toteutuksesta on useita olemassa useita esimerkkejé, joista
yleisimmét ovat:

o] Kiinteat telineet
o Lilkkennemerkein tai -opastein ja/tai pintamerkinngin

Kiinteat telineet soveltuvat parhaiten rakennettuun ympéristéon koville
pintamateriaaleille. Kiinteiden telineiden etuna on selkea kayttéjalle valittyva rajaus
pysakaointikohteen laajuudesta, mutta telineisiin asettaessa lautojen valinen
etéisyys toisistaan on lahtokohtaisesti suurempi kuin vapaasti jalkojen varaan
pysakoitdessa. Lisaksi telineiden hankinta-, asennus- ja kunnossapitokustannukset
ovat korkeampia, eivatka kayttajat valttaméatta jaté potkulautoja niihin.

Lilkennemerkein ja/tai ajoratamaalauksin toteutetut pysakointikohteet ovat
nopeita ja helppoja toteuttaa seka tarvittaessa siirtaa tai laajentaa. Merkinnoin
toteutettujen pysakointialueiden ongelmana kuitenkin on pysékdinnin
“ronsyileminen” my@s siihen tarkoitetun alueen ulkopuolelle. Potkulautojen
jasentyméton pysakainti voi alentaa pysakointikohteen kapasiteettia, mutta
toisaalta mahdollistaa myds laskennallista kapasiteettia tiiviimman pysakainnin.

% TAMPERE

Opastekyltti ja pintamerkintd. Kuva Suvi Kajamaa (Potkulautojen ohjatt
pysakainti, Liilkkumisen ohjauksen pilotti Keran ja Kilon alueella,
loppuraportti 2020)

TAMPERE.

FINLAND

Massamerkinté ja liikennemerkit
Hampurissa. Kuva liro Vainikainen

Pintamerkintdilman
opastetaulua. Kiintedan
rakenteeseen
rajautumattomalla
pysékointipaikalla
potkulautojen pysékainti
laajenee alueen
ulkopuolelle tarjotun
kapasiteetin ylittyessa.
Kuva Joona Silvola
(Sahkopotkulautojen
pysékdintiruudun
suunnitteluohjeet (Turku)
2021)
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Helsingin malli: Pysdhtyminen kielletty muilta kuin lisékilven tekstissa osoitetuiltaajoneuvoryhmilta.
Kadun pintaan toteutetaan myods ajoratamerkinté lastausalueen mallilla. Kuva Mikko Raninen 2023
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Kaytannon
toteutustapoja

» Helsingissa toteutettiin 2023 kevaalla koko Helsingin niemen kattava asemattomien
yhteiskayttoisten ajoneuvojen pysayttamiskieltoalue. Pysakainti on sallittu alueen sisalla
ainoastaan lilkkennemerkein merkityilla paikoilla. Pysékointipaikoille saa pysakoida
ainoastaan kaupungin kanssa sopimuksen tehneiden yritysten ajoneuvoilla.

o0 Liikennemerkkeihin yhdistettiin myos ajoratamaalaukset rajaamaan pysakaointiin
tarkoitettua alaa

o0 Pysayttamiskieltoalueella merkittyjen paikkojen ulkopuolelle pysakaoityjen
ajoneuvojen siirtdminen nopealla aikavalilla on mahdollista, ja ndin pysakaintid on
mahdollista hallita tehokkaasti. Helsingin kaupunki on perinyt jo useita
siirtomaksuja vaarin pysakoidyista potkulaudoista.

o0 Pysahtymiskieltoalueesta kertovat liikkennemerkitsijoitettiin alueen
sisaantulovaylille, ja pysakadintipaikat merkittiin viereisen kuvan mukaisella
merkkiyhdistelmalla.

o0 Helsinki haki Traficomilta poikkeusluvan kayttaa tieliikennelaista poikkeavaa
tiemerkintaa.
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Pysakadintikohteiden valinta - esimerkkeja

Tampereen valtatie Ratinan stadionin kohdalla: Kohteessa voidaan hyddyntaa
linja-autopysakin laheisia kivettyja erotuskaistoja pysakaintiin. Lopullisen
pysakaintikohteen valinnassa tulee kiinnittdd huomiota liityntapysakéinnin
mahdollisuuteen, seké pysakointikohteen kdytettavyyteen matkan jatkuessa kohti
Laukonsiltaa kuvan vasemmassa reunassa erottuvaa puistoraittia pitkin.

- vapaa tila
- pyorapysakainti

% TAMPERE

Kaarikadun ja Siltakadun liittym&: Armonkallio edustaa alueena tyypillista tiheda
katuverkkoa, jolla ajoratojen reunat ovat padosin osoitettu ajoneuvojen
pysakaintiin. Suunnitelmassa esitetty pysakointikohde voidaan toteuttaa
yksisuuntaiselle kadulle autojen pysakointid edeltavélle katuosalle liittyman jalkeen.
Mikali kyseista tilaa ei liittyman jalkeen olisi tai kyseessé olisi kaksisuuntainen katu,
tulisi sahkopotkulautapysakointi sijoittaa nykyiseen pysékointiruutuun.
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Pysakadintikohteiden valinta - esimerkkeja

Hameenkadun ja Aleksanterinkadun risteys: Risteyksen laheisyydesta on
tunnistettu yhteensa seitseman 15 sdhkopotkulaudalle soveltuvaa tilaa, joista
suunnitelmassa on esitetty toteutettaviksi nelja. Jatkosuunnittelussa tulee méaarittaa
paikkojen jakautuminen: toteutetaanko suurempikapasiteettisia kokonaisuuksia
kulkusuunnassa samalle puolen Aleksanterinkatua, vai pienempia kokonaisuuksia
liittym&n molemmille puolin?

% TAMPERE

Hallituskadun ja Kuninkaankadun risteys: Kuvassa on esitetty kolme liittyman
l&heisyydesta tunnistettua kohdetta séhkopotkulautapysakainnille: Rivin viimeinen
autopaikka, suojatietd edeltava levennetty kiveysalue sekd ajoradan ja jalankulun ja
pyorailyn vaylan erottava valitila. Tunnistetuista tiloista kahta tulee hyddyntéaa
potkulautojen pysakoinniss, jotta suunnitelman mukainen tunnistettu
kapasiteettitarve toteutuu.

[ jalkakaytava

- autopaikka
_ suojatien edusta

13.6.2023
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Pysakadintikohteiden valinta - esimerkkeja

Kyllikinkadun ja Kyllikinraitin pdadyt: Kohteeseen on tunnistettu tarve seka Hameenpuiston ja Satamakadun risteys: Kohteessa tunnistettiin tarve
sahkopotkulautapysakoinnille (fuksianvériset laatikot) ettd pyorapysakoinnille sahkopotkulautapysakoinnille. Himeenpuistolla on merkittavéad maisemallista ja
(violetti laatikko). Jatkosuunnittelussa tulee maarittad séhkdpotkulautapysakoinnin historiallista arvoa. Esitetty 15 séhkdpotkulaudan kapasiteetti saavutetaan yhdella

sijainti, eli toteutetaanko pysakaointi polkupyorapysakoinnin rinnalle paéttyvan esitetyisté tiloista, mutta edell& mainitut kaupunkikuvalliset tekijat tulee huomioida

kadun paéhén, vai puistoraitin reuna-alueelle. jatkosuunnittelussa.

- pydrapysakainti
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Pysakadintikohteiden valinta - esimerkkeja

Case Hatanpaan valtatie-Suvantokatu:

Kohteessa on suuri kysynta pyséakaintitilalle johtuen kaupan keskittymista.
Kohteessa katutila on kuitenkin k&ytetty jo hyvin tehokkaasti, ja alueella liilkkuu
runsaasti inmisié jalan seké pyoralla. Lisaksi ajoradan reunaan on sijoitettu
liikuntaesteisten pyséakaointia.

Esimerkin kohteessa on mahdollista toteuttaa vain 15 potkulaudalle pysékdintipaikka
rakennuksen seinustalle. Tilanteessa tulee hyvaksya, etta ilman pyséakdinnin
rajoittamista kyseiseen kohteeseen kasautuu hyvin todennékdisesti lautoja
jatkossakin. Mikéli paadytaan maaraamaan pysakaointi vain merkityille
pysakaintipaikoille, tllaisessa kohteessa kannattaa suosiolla tarkastella [&hialueen
muita potentiaalisia paikkoja (ympyrdity oheisessa kartassa), vaikka ne eivat
palvelisikaan kayttajaa parhaalla mahdollisella tavalla.
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Jatkopohdinta ja avoimet kysymykset

Mikroliikkumisvélineiden pysakadintiin tulee mahdollisesti vaikuttamaan Liikenne- ja
Viestintaministerion laadinnassa olevat ratkaisuehdotukset mikroliikkumisen
liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Yhtend tarkasteltavana ratkaisuna on
pysakaoinnin kieltdminen pyorateiltd- ja jalkakaytaviltd. Tama tarkoittaisi
kaytannossa, ettd pyséakainti on sallittua ainoastaan niille erikseen osoitetuilla
paikoilla. Nyt laaditun yleissuunnitelman mukainen pysakaointiratkaisu toimii myos,
mikali mikroliikkumisvélineiden pysakadintié rajoitetaan valtakunnan tasolla.
Arviomuistiossa on esitettynd myds muita ratkaisuja, joilla on suoria vaikutuksia
mikroliikkumisen pysakaointiin.

Yleissuunnitelman mukainen pysékdintiratkaisu voidaan toteuttaa joko
vapaaehtoisuuteen perustuvana tai rajoittavana. Molemmat ratkaisut vaativat
poliittisen paatoksen ja tarkempaa suunnittelua.

Tarkemmassa toteutussuunnittelussa tulee paattaa, voidaanko esimerkiksi
suojateiden edustalla olevaa viiden metrin vapaata tilaa hyodyntaa pysakaointiin,
voidaanko pyséakadintikohteita toteuttaa henkildautojen pysékdintiruutuihin ja voiko
pysakaointikohde sijaita paikassa, johon paésee ainoastaan ajamalla jalkakéytavaa
pitkin.

Mikali Tampere aikoo rajoittaa sdhkdpotkulautojen pysékointia, tulee
pysakaintikieltoalueen rajaus suunnitella tarkemmin. Téssa tyossa tarkasteltu alue
ei valttdmatta toimi parhaalla mahdollisella tavalla pysakainnin rajoittamisalueena.

% TAMPERE

Mikroliikkumisvélineiden pysakdinnista aiheutuvia haasteita on myds mahdollista
ratkaista yhteistyossa operaattorien kanssa toteuttamalla GPS-rajaukseen
perustuvia pysakointialueita, joihin pysakointi rajataan tai kayttéjia kannustetaan
pysakoimaan niihin. Tallaiset ratkaisut eivat vaadi pysakoinnin rakenteellista
rajoittamista, mutta niiden tulisi yhtendiset kaikkien operaattorien kanssa.
Vaikutukseltaan ne eivat todennakoisesti ole yhté merkittavid kuin pysakoinnin
rajoittaminen.

Séhkopotkulautojen pysakdinnin merkitsemistapojen valinta vaikuttaa siihen,
millainen kustannus niiden toteuttamisesta tulee. Kallein vaihtoehto on toteuttaa
pysakaintid telineilld, kun taas halvinta olisi toteuttaa pelkkd maalaus.
Todennakoisesti yhden pysakointikohteen yksikkokustannus liikkuu jossain 500-
1000 € valilla. Kustannus tarkentuu, kun kohteista tehdaan tarkemmat
toteutussuunnitelmat ja toteutuksesta pyydetaan tarjous urakoitsijalta.
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Lahteet

Tampereen sahkopotkulautojen kayttokysely (2022)

Tampereen sahkopotkulautojen kayttodata (2022), Vianova

LiItteet

1. Yleissuunnitelmakartta
2. Tarkat aluevarausvaihtoehdot kohteittain (paikkatietoaineisto/verkkokartta)

3. Yhteensovituskartta pyorapysakointikohteiden kanssa

¥ TAMPERE



